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/ Innenverkleidungsteil 'zur Abdeckung eines Airbaqs 

Die Erf indung betrifft ein Innenverkleidungsteil zur 
Abdeckung eines Airbags, also eines Gassacks eines 
Rtickhaltesysteras fiir Fahrzeuginsassen^. nach dera Ober- 
begriff des Hauptanspruchs . Die Erf indung betrifft 
ferner eine entsprechende Airbaganordnung und ein 
Verfahren zur Herstellung eines solchen Innenverklei- 
dungsteils. 

Ein dreischichtiger Aufbau derartiger Innenverklei- 
dungsteile mit einem flachigen Trager, einer ge- 
schaumten Zwischenlage und eineiti Oberf lachendekor ^ 
das 2.B. aus Leder, einem Gewebe oder einer Kunst- 
stof fhaut bestehen -kann, ist ublich und emoglicht 
eine einfache Herstellung des Innenverkleidungsteils, 
das dabei mit angenehmen sowohl optischen als auch 
haptischen Eigenschaften ausgestattet warden kann. 
Nach dem Stand der Technik ist es auch bekannt^ den 
Trager mit einer Aussparung als Durchtrittsoffnung 
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far den Airbag zu versehen, so dass das Innenverklei- 
dungsteil dort eine Schicht weniger aufweist. Das In- 
nenverkleidungsteil bekommt dadurch in einem fiir ei- 
nen Airbagdurchtritt vorgesehenen Bereich eine wei- 
5 chare Struktur, die von dem sich offnenden Airbag 

durchstoiien warden kann, ohne dass dafiir eine aufwen- 
dige Klappenkonstruktion mit hohen Belastungen ausge- 
setzten Scharnierachsen und -lagern erforderlich wa- 
re. Auch erreicht man dadurch bereits eine deutliche 

10 Reduzierung eines fiir Fahrzeuginsassen gefahrlichen 

Partikelflugs aufgrund einer von dem sich offnenden 
Airbag verursachten Zerst5rung barter Bauteile. Um 
dem Innenverkleidungsteil in dem entsprechenden Be- 
reich trotz der Aussparung iiu Trager eine hinreichend 

15 hohe Formstabilitat zu geben^ ist es farner bekannt, 

dort eine diese Aussparung abdeckende Einlage in die 
• Zwischenlage einzulegen. Diese Einlage, fur die. in 
. der Druckschrift WO 03/033313 Al beispielsweise ein 
Kissen aus Schnittschaum vorgeschlagen worden ist, 

20 kann dabei aus einem in weiten Grenzen beliebigen, 

verglichen mit dem Trager weicheren Material beste- 
hen, das geeignet ist, einen die Zwischenlage bilden- 
den Bereich zumindest teilweise auszufiillen und im 
Bereich der Durchtrittsof fnung eine vorgegebene Ober- 

25 flachenform des Innenverkleidungsteils zu gewShrleis- 

ten. 

Die nach dem Stand der Technik bekannten Ausfiihrungs- 
formen gattungsgemSBer Innenverkleidungsteile sind 

30 jedoch rait Nachteilen verbunden, die insbesondere da- 

her riihren, dass je nach Szenario eines Unfalls bzw. 
einer Airbagauslosung das Innenverkleidungsteil mit 
einer von Fall zu Fall sehr unterschiedlichen Wucht 
vom Airbag getroffen werden kann. Das ist nahelieg- 

35 enderwaise der Fall bei zwei- Oder mehrstufigen Air- 

bagsystemen, bei denen bei leichten Unfallen eine 
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Auslosung nur einer Stufe Oder nlcht aller Stufen 
vorgesehen ist oder eine ZeitverzSgeriang bis zu einer 
Auslosung einer weiteren Stufe vom Szenario abhangig 
ist. Verursacht sein konnen sehr groBe Unterschiede 
5 zwischen verschiedenen moglichen Of fnungsstoiien aber 

auch durch eine unter Umstanden betrachtliche Tempe- 
raturabhangigkeit von Eigenschaf t en einer beispiels- 
weise pyrotechnischen Fiillungsvor richtung. Nun ist 
das Innenverkleidungsteil im Bereich der Durchtritts- 

10 offnung auf jeden Fall hinreichend schwach auszufiih- 

ren, urn ein sicheres Aufbrechen d\irch den sich' of f- 
nenden Airbag auch bei einem Off niingsstoii mit ge- 
ringstmoglicher Wucht zu gewahrleisten. Bei Ausfiih- 
rungen nach dam Stand der Technik hat das zur Folge, 

15 dass bei einer Airbagauslosung nux ein sehr begrenz- 

ter und vom , Szenario ,weitgehend uriabhangiger Energie- 
betrag durch das Aufbrechen des Innenverkleidungs- 
teils absorbiert werden kann.- Bei- Szeharien mit einem 
sich mit grofierer Wucht offnenden Airbag wird dadurch 

20 ein wesentlich geringerer Energiebetrag durch Aufrei- 

S>en und Aufklappen der Abdeckung absorbiert, als mit 
Blick auf die Wucht des Of fnungsstoBes wtinschenswert 
ware. Das wiederum hat dann zur Folge^ dass eine 
durch uberschiissige Energie verursachte Materialzer- 

25 storung am Innenverkleidungsteil und an angrenzenden 

Bauteilen und ein damit verbundener^ Fahrzeuginsassen 
gefahrdender Partikelflug karnn oder nur mit hohem 
Aufwand wie beispielsweise durch eine aufwendige Ver- 
stSrkung des Innenverkleidungsteil s in Bereichen, die 

30 die Durchtrittsof fnung umgeben, zu vermeiden ist. 

Der Erfindung liegt also die Aufgabe zugrunde, ein 
gattungsgemaiies Innenverkleidungsteil und eine ent- 
sprechende Airbaganordnung zu entwickeln, die einen 
35 einfachen und preiswert herzustelLenden Aufbau ver- 

bindet mit Eigenschaf ten, die bei einer Airbagauslo- 



wo 2005/030537 



4 



PCT/EP2004/010846 



sung ein unkontrolliertes Aufplatzen sowie eine mit 
Splitterbildung, Partikelflug und einer Entstehung 
scharfer Kanten verbundene Materialzerstorung sicher 
verhindern, und zwar fiir einen moglichst weiten Be- 
reich moglicher Energieeintrage durch den sich off- 
nenden Airbag in das Innenverkleidungsteil . Der Er- 
findung liegt ferner die Aufgabe zugrunde, ein mog- 
lichst aufwandsarmes Herstellungsverfahren fur ein 
solches Innenverkleidirngsteil vor zuschlagen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi gelost durch ein 
Innenverkleidungsteil mit den kennzeichnenden Merkma- 
len des Hauptanspruchs in Verbindung mit den Merkma- 
len des Oberbegriffs des Hauptanspruchs sowie durch 
eine Airbaganordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 
12 und. durch ein .Verfahren mit den. Merkmalen des An- 
spruchs 13. • Vprteilhafte Ausgestaltungen der Erf in-, 
dung ergeben sich mit den Merkmalen der Unteransprii- 
che. 

Dadurch, dass die Einlage einen Rand der Durchtritts- 
offnung an einer Seite liberragt und dort in einem 0- . 
berlappungsbereich von Einlage und Trager ein Schar- 
nier fur eine durch das Oberf lachendekor und die Zwi- 
schenlage mit der Einlage gebildete Airbagklappe bil- 
det, wobei bei einem Aufklappen der Airbagklappe ein 
von einer. Starke eines Of fnungsstoBes des Airbags ab- 
hangiger Energiebetrag dadurch absorbierbar ist, dass 
sich die Zwischenlage mit der Einlage beim Aufklappen 
im Oberlappungsbereich vom Rand weg vom Trager ab- 
lost, wird fur sehr verschieden starke Of fnungsstofie 
sowohl ein sicheres Offnen der Abdeckung sicherge- 
stellt als auch erreicht, dass keine zu groJien Ener- 
gieeintrage in das Innenverkleidungsteil zu unkon- 
trollierten Schaden und damit verbundenen gefahrli- 
chen Phanomenen wie Partikelflug ftihren. Es lasst 
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sich also problemlos eine Auslegiang realisieren, die 
einerseits hinreichend schwach ist, um auch bei einem 
z.B. temperaturbedingt oder aufgrund eines Ausblei- 
bens einer zweiten Airbagstufe sehr schwachen Off- 
nungsstofii eine sichere und hinreichend weite Offnung 
der Airbagklappe zu gewahrleisten, bei der aber ande- 
rerseits auch bei einem sehr star ken Of fnungsstoii, 
beispielsweise bei einer Auslosung aller Stufen, kei- 
ne unkontrollierten und gefShrlichen Zerstorungen 
durch den sich offnenden Airbag verursacht werden. 

Realisiert wird dieser Vorteil mit einem nach wie vor 
sehr einfachen Aufbau^ der insbesondere auf eine Aus- 
fuhrung der Airbagklappe als starres Bauteil und auf 
ein koinpliziertes Scharnier mit stark beanspruchten 
. . beweglichen Teilen verzichtet. Als Scharnier dient . 
yieimehr die dafur hinreichend weiche Einlage, die. 
bei einer Offnung mit der sie enthaltenden Zwischen- 
lage und dem Oberf lachendekor aufgebogen wird. Vorher 
reiiit das Oberflachendekor und die Zwischenlage an 
einer dem Scharnier gegentiberliegenden Seite der 
Durchtrittsoffnung auf, wobei die Einlage und/oder 
die Zwischenlage .langs des Randes der Durchtrittsoff- 
nung dort und seitlich der Airbagklappe geschwacht 
ausgeftihrt sein kann, was ein prazises AufreiBen be- 
giinstigt. Alternativ kann die Einlage so dimensio- 
niert sein, dass sie genau dort endet, wo das Innen- 
verkleidungsteil aufreiften soil, also mit Ausnahme 
der Seite, an der die Einlage das Scharnier bildet, 
am Rand der .Durchtritts5f fnung. 

Ein nach dem Aufreiiien verbleibender oder hinzukom- 
mender Betrag einer durch den Of fnungsstoJi in das In- 
nenverkleidungsteil eingebrachten Energie wird dann 
durch das Ablosen der Zwischenlage mit der Einlage 
vom Trager im Uberlappungsbereich vom Rand der Durch- 
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trittsoffnung weg absorbiert. Dabei lost sich die 
dort als Scharnier fungierende Einlage init der Zwi- 
schenlage abhangig vom Betrag dieser Energie mehr o- 

der weniger weit ab, in der Regel bis zu einer unge- 
5 fahr parallel zum Rand der Durchtrittsof fnung verlau- 

fenden Linie, die urn so weiter von diesem Rand ent- 
fernt verlauft, je groBer die Wucht des Offnungssto- 
S>es und damit der Energieeintrag in das Innenverklei- 
dungs teil war. Das durch die Einlage gebildete Schar- 

10 nier wandert also bei einem vergleichsweise heftigen 

OffnungsstoU vom Rand der DurchtrittsGf fnung weg. Die 
MGglichkeit, dadurch sehr unterschiedliche Energiebe- 
• trage zu absorbieren, ist schlieBlich auch deshalb 
von Vorteil, well das Innenverkleidungsteil eine tern- 

15' peraturabhangige Stabilitat und Spr5digkeit haben 

kann. Ein schadlicher Partikelf lug : bei einer Airbag- 
auslosung wird mit einem erf indungsgemalien Innenver- 
kleidungsteil auch dadurch effektiv vermieden,. dass 
einerseits eine die Airbagklappe aufreiSende Kraft 

20 durch die Einlage eher fiachig auf das Oberf lachende- 

kor einwirkt und andererseits unter Umstanden dennoch 
entstehende Risse durch Adhesion an der Einlage, vor- 
zugsweise einem Abstandsgewirke, hangen bleiben und 
somit eine Entstehung von Bruchstucken. vermieden 

25 wird. 



Bei einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung ist 
die vorzugsweise faserige oder porose Einlage zuiain- 
dest teilweise, besser noch vollstandig von einem die 
Zwischenlage bildenden Schaum durchdrungen. Dadurch 
ergibt sich eine f ormschltissige Verbindung des 
Schaums mit der Einlage, was ein Range nbleiben von 
bei einer Airbagauslosung entstehenden Partikeln und 
Bruchstucken in der Einlage begunstigt . Ferner lasst 
sich dadurch sehr einfach eine Verbindung der Einlage 
mit dem Trager realisieren, wodurch ein Energiever- 
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zehr beim AblSsen der Einlage vom Trager sicherge-- 
stellt wird. Dnerheblich ist dabei ubrigens, ob Rests 
der Zwischenlage am TrSger haft en bleiben. 

5 Um eine gute Durchtrankung der Einlage mit dem Schaum 

der Zwischenlage sicherzustellen^ bietet sich eine 
Fertigung der Einlage aus einem Abstandsgewirke, vor- 
zugsweise einem Polyamid-Gewirke oder einem anderen 
polymeren Gewirke an, das zum einen hinreichend weich 
10 ist, andererseits aber dem Innenverkleidungsteil im 

Bereich der Durchtrittsof fnung die notige Formstabi- 
litat geben kann, Dadurch wird auch ein guter Kraft- 
iibertrag von der Airbagklappe auf das Scharnier mog- 
lich. 

15 

Urn ein yollstandiges . AbreiBen der Airbagklappe.. in.-, j e^^^^ 
.dem Fall zu verhindern, kann die Einlage an einem dem 
Rand der Durchtrittsof fnung gegenuberliegenden Ende 
des Oberlappungsbereichs eigens am Trager befestigt 
20 sein, so dass eine Verbindung zwischen der Einlage 

und dem Trager nicht blofi durch den Schaum der Zwi- 
schenlage gegeben ist. In einfacher Weise kann die 
Einlage dazu am Trager angenietet oder angeschraubt 
sein. 

25 

Bei vorteilhaften Ausgestaitungen der Erf indung kann 
die Einlage mit einer weiteren Lage oder auch mehre- 
ren weiteren Lagen hinterlegt sein. Eine solche zwi- 
schen der Einlage und dem Trager bzw. der Durch- 

30 tritts5f fnung im Trager angeordnete Lage kann sowohl 

zur Abdichtung der Durchtrittsof fnung dienen, um dort 
ein Austreten von Schaum beim HinterschSumen des O- 
berflachendekors zu verhindern, als auch, um der Air- 
bagklappe eine hohere Zugbelastbarkeit zu verleihen. 

35 Einer hohen Zugbelastung ist die Airbagklappe insbe- 

sondere bis zum AufreiJien durch den sich offnenden 
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Airbag ausgesetzt . . Um ein uakontrolliertes ZerreiBen 
der Airbagklappe zu verhindern, eignet sich eine. Hin- 
terlegung der Einlage mit einer Gewebeschicht beson- 
ders gut. Zur Abdichtung der Durchtrittsoffnung dage- 
gen bietet sich eine Folie oder ein hinreichend dich- 
tes Vlies an. Eine solche zusatzliche Lage (Abdich- 
tungs- und/oder Verstarkungslage) kann an die Einlage 
angenaht oder angeklebt sein, was eine richtige Posi- 
tionierung dieser Lage hintex der Einlage erleich- 



Um den beschriebenen Effekt eines variablen Energie- 
eintrags durch den sich offnenden Airbag in das In- 
nenverkleidungsteil in einem zweckmafiigen Umfang si- 
15- cherzustellen, sollte der Uberlappungsbereich quer 

• • . zura Iland der eine Ausdehnung von 

mindestens . 4 cm/ .besser noch. mindestens 7 cm haben. 
Eine pberlappung vm mehr als 20 cm ist nicht erfor- 
derlich und kann im Interesse einer nicht unnStig er- 
schwerten Hinterschatunung vermieden werden. 



Eine Anordnung eines Airbags hinter einem Innenver- 
kleidungsteil der beschriebenen Art ist insbesondere 
ftir Beifahrerairbags von Vorteil, die iiblicherweise 
25 ein besonders grolies Volumen haben und bei denen da- 

durch in der Regel mit besonders heftigen Offnungs- 
stoJien zu rechnen ist. Bei einer erfindungsgemSIien 
Ausfuhrung des entsprechenden Innenverkleidungsteils, 
das dann eine Instrumententaf el sein wird, kommen die 
beschriebenen Vorteile daher besonders zur Geltung. 

Eine preiswerte Herstellung eines erf indungsgemaJJen 
Innenverkleidungsteils, das die beschriebenen Vortei- 
le aufweist und angenehme haptische Eigenschaften 
35 hat, ergibt sich bei einer Verwendung von Polyu- 

rethanschaum ftir die Zwischenlage, wobei der Trager, 
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der dem Innenverkleidungsteil insgesamt eine hinrei- 
chende Stabilitat geben soil, aus Polypropylen oder 
einem polypropylenhaltigen Kunststoff gefertigt und 
beispielsweise als Spritsgussteil ausgefahrt sein 
kann . 

Urn eine hinreichende Stabilitat auch im Bereich der 
Durchtrittsoffnung zu gewahrleisten, der bei einer 
Mrbagausl5sung besonders beansprucht ist, kann der 
Trager dort durch einen Kunststoff rahmen und/oder ei- 
nen Metallrahmen verstarkt sein. Ein solcher Rahmen 
kann die Durchtrittsoffnung umgeben und hinter dem 
Trager oder zwischen dem TrSger und der Zwischenlage 
beispielsweise angeschweilSt , angegossen, angeschra\abt 
Oder angenietet sein. Ein solcher Rahmen eignet 
zugleich zur Bef estigung .eines hiriter. dem 
Innenverkleidungsteil angeordneten Airbagmoduls . . ' 

Bei einem besonders einfachen Verfahren zur Herst el- 
lung eines Innenverkleidungsteils der hier vorge- 
. schlagenen Art kann die Einlage mit einer ihr hinter- 
legten Abdichtungslage und eventuell mif einer zu- 
satzlichen Gewebelage so in einem Hohlraum zwischen 
dem in ein Hinterschaumwerkzeug eingelegten Oberfla- 
chendekor und dem Trager eingebracht werden, dass die 
Durchtrittsoffnung abgedeckt wird, wonach der genann- 
te Hohlraum durch ein Hinterschaumen des Oberflachen- 
dekors gefailt werden kann. Die Abdichtungslage kann, 
wie auch eine unter UmstSnden zusatzlich vorgesehene 
Verstarkungslage (z.B. Gewebelage), an der Einlage 
befestigt sein und mit dieser zusammen auf dem TrSger 
angeordnet werden, als auch vor dem Einbringen der 
Einlage so am Trager befestigt werden, beispielsweise 
durch Ankleben, dass sie schlieiilich zwischen dem 
Trager und der Einlage zu liegen kommt. 
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Urn eine Verbindung des Schaums der Zwischenlage mit 
dem Trager und dadurch eine Verbindung der Einlage 
mit dem Trager zu erreichen, kann die Abdichtungslage 
Oder eine weitere eventuell vorhandene Lage, die der 
Einlage hinterlegt ist, im Uberlappungsbereich mit 
Aussparungen versehen sein. Eine unter Umstanden er- 
forderliche Schwachung der Zwischenlage und/oder der 
Einlage kann nach dem Hinterschaumen vorgenommen wer- 
den, beispielsweise durch ein Einschneiden von hin- 
ten. Dieser zusatzliche Arbeitsschritt ISsst sich a- 
ber vemeiden, wenn eine geeignete Dimensionierung 
der Einlage ein AufreiBen der Airbagklappe am Rand 
der Durchtritts5ffnung auch ohne Schwachung sicher- 
stellt Oder wenn die Einlage schon mit einer entspr.e- 
chenden Schwachung in dem Hohlraum zwischen Oberf 1^- 
;.chendekor und. Trager elngebracht wird. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im Folgen-. 
den anhand der Figuren 1 bis 3 erlautert. Es zeigt: 

einen Querschnitt durch ein erf indungsge- 
mafies Innenverkleidungsteil, das einen 
Teil einer Instrumententafel bildet und 
hinter dem ein Airbagmodul angeordnet ist, 

eine Aufsicht auf eine Einlage, die in das 
Innenverkleidungsteil aus der Figur 1 ein- 
gelegt ist und 

einen Querschnitt durch diese Einlage. 

Der in der Figur 1 abgebildete Teil einer Instrumen- 
tentafel weist einen flachigen Trager 1 aus Polypro- 
pylene ein durch eine Giel^haut gebildetes Oberfla- 
chendekor 3 und eine Zwischenlage 2 auf, wobei die 



Figur 1 



Figur 2 



Figur 3 
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Zwischenlage 2 im Weseniilichen aus einem Poly- 
urethanschaum besteht. In der Figur ist auch eine 
Windschutzscheibe 4 eines Kraft fahrzeugs, in das die 
Instrumententafel eingeJoaut ist, 2u erkennen. In dem 
Trager 1 ist eine Durchtrittsof fnung 5 fiir einen Bei- 
f ahrerairbag ausgespart . Hinter der Durchtrittsof f- 
nung 5 ist ein Airbagmocdul 6 angeordnet, das an einem 
Rand 7 der Durchtrittsoif fnung 5 an den Trager ange- 
schraubt ist, wozu dort Einlegebleche 8 auf den Tra- 
ger 1 aufgelegt sind. D^r Trager 1 ist aufierdem durch 
einen die Durchtrittsof fnung 5 umgebenden Kunststoff- 
rahmen 9 verstarkt, der von unten an den TrSger 1 an- 
geschmolzen ist. In die Zv?ischenlage 2 ist eine Ein- 
lage 10 aus einem Polyamidgewirke eingelegt, die ein 
^5 Bestandteil der Zwischenlage 2 ist und von dem die 

^ • Zwischenlage; ^v.bildenden /Poliair.ethansc durchdrun- 
gen ist. Diese Einlage •10; deckt. die . Durchtrittsof f- 
nung 5 ab und gibt der Xnstrumententaf el dadurch dort 
eine gewisse Formstabilitat . 

20 

In der Abbildung nach links hin, also in Fahrtrich- 
tung des Fahrzeugs, uberragt die Einlage 10 den Rand 
7 der Durchtrittsof fnung 5 und hat dort quer zrnn Rand 
7 einen Uberlapp 11 von etwa 7 cm mit dem Trager 1. 
25 In einem dem Uberlapp 11 entsprechenden Abstand vom 

Rand 7 ist die Einlage 10 bzw. ein in Fahrtrichtung 
des Fahrzeugs liegendes Ende der Einlage 10 durch ei- 
ne Nietverbindung 12 am Trager 1 befestigt. Nicht in 
der Figur 1 zu erkennen ist eine Gewebelage und eine 
Folie, die der Einlage 10 hinterlegt sind, um einer 
durch das Oberflachendekor 3 und die Zwischenlage 2 
mit der Einlage 10 gebildeten Airbagklappe 13 eine 
erhohte Zugbelastbarkeit zu geben und eine Abdichtung 
der Durchtrittsof fnung 5 zu gewahrleisten. Um ein 
35 AufreiJien des Oberf lachendekors 3 und der Zwischenla- 

ge 2 durch den sich offnenden Beif ahrerairbag zu er- 



30 
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leichtern land dadurch ein durch den sich offnenden 
Airbag verursachtes Offnen der Airbagklappe 13 zu er- 
moglichen, ist die das Oberf lachendekor 3 bildende 
Giefihaut, der Schaiim der Zwischenlage 2 und die Ein~ 
lage 10 langs des Randes 7 der Durchtrittsof fnung 5 
geschwacht mit Ausnahme jener in der Figur 1 links 
liegenden Seite, an der die Einlage 10 den Uberlapp 
11 mit dem Trager 1 hat. Eine Schwachung 17 ist dabei 
durch eine Perforierung der Einlage 10 und des 
Schaums der Zwischenlage 2 sowie durch eine reduzier- 
te Starke des Oberf lachendekors 3 realisiert. 

Dort, wo die Einlage 10 den Rand .7 der Durchtritts- 
offnung 5 (iberragt und den Oberlapp 11 mit dem Trager 
1 hat, dienf die Einlage 10 als Scharnier fiir die 
Airbagklappe 1.3., Wobei- sich die, Zwischenlage 2 mit. 
-der Einlage 10 dort vom Rand 7 weg vom Trager 1 lost, 
wenn sich die Airbagklappe 13 unter Einwirkung des 
Airbags offnet. Dabei lost sich die Zwischenlage 2 
mit der Einlage 10 bis zu einer urn so weiter vom Rand 
7 entfernt liegenden Stelle, je starker ein {Dffnungs- 
stoB des Airbags ist. Biispielhaft ist die geoffnete 
Airbagklappe 13 hier fiir drei m5gliche Szenarien A, B 
und C abgebildetr wobei das Szenario A einem sehr 
heftigen, das Szenario B einem mittelstarken und das 
Szenario C einem verhaltnismafiig schwachen Offnungs- 
stoft entspricht . Abhangig von der Starke des Off- 
nungsstofies, die z.B. teraperaturabhangig sein kann 
Oder bei einem mehrstufigen Airbag davon abhangig 
ist, wie viele Stufen geztindet werden, kann dadurch 
ein Energiebetrag entsprechend variierender Gro&e von 
der sich offnenden Airbagklappe 13 absorbiert warden, 
wodurch unkontrollierte Schaden bei einer heftigen 
Airbagauslosung vermieden werden konnen, gl.eichzeitig 
aber eine auch fiir einen verhaltnismaiiig leichten 
OffnungsstoB hinreichend schwache Auslegung moglich 
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In Fig. 2 ist eine Aufsicht auf die Einlage 10 des 
gleichen Ausfuhrungsbeispiels abgebildet. Die Einlage 
10 besteht hier aus dem Produkt Enkamat 7210 © des 
Herstellers Colbond Geosynthetics GmbH. Der Rand 7 
der Durchtrittsoffnung des hier nicht abgebildeten 
Tragers 1 ist als durchgezogene Linie eingezeichnet, 
eine weitere, gestrichelte Linie 14 deutet an, wo die 
Einlage 10 perforiert und dadurch geschwacht ist. 
Ferner isii eine Gewebelage 15 zu erkennen, die rUck- 
seitig auf die Einlage 10 aufgenaht ist mit Nahten 
16. Eingezeichnet ist auch wieder der Uberlapp 11. 

Figur 3 schlieBlich zeigt einen Querschnitt durch die 
: gleiche E±nlage 10. Zu erkennen ist auch die Gewebe- • 
.lage 15., die durch die Naht 16 hinter der Einlage 10. 
. befestigt ist - und die • Schwachung 17, welche langs der 
Linie 14 aus Figur 2 verlauft. SchlieBlich ist eine 
der Einlage 10 und der Gewebelage 15 hinter legte Ab- 
dichtungslage 18 zu erkennen, die hier als Folie aus- 
gefuhrt ist, an deren Stelle aber auch ein 
Abdichtungsvlies in Frage kornmt. Diese 
Abdichtungslage 18 ist im Bereich des hier nicht 
eingezeichineten Uberlapps 11 mit Aussparungen ' 
versehen, urn eine Verbindung der Einlage 10 mit dem 
ebenfalls- nicht abgebildeten Trager 1 durch den 
Polyurethanschaum der Zwischenlage 2 zu ermoglichen. 

Es sind auich von dem anhand der Figuren 1 bis 3 er- 
lauterten Ausfuhrungsbeispiel abweichende Ausfuhrun- 
gen der Errfindung denkbar, insbesondere solche, bei 
denen von der hier vorgestellten optionalen Merkmalen 
nur ausgew^ahlte in beliebiger Kombination realisiert 
sind. Die Erfindung schlagt also in grofiter Allge- 
meinheit ein Innenverkleidungsteil zur Abdeckung ei- 
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nes Airbags vor, das einen flachigen Trager, ein 
berflachendekor und eine geschSumte Zwischenlage auf- 
weist^ wobei in dem Trager eine Durchtritts5f fnung 
far den Airbag ausgespart ist und eine die Durch- 
trittsbf fnung abdeckende Einlage so in die Zwischen- 
lage eingelegt ist, dass die Einlage einen Rand.der 
Durchtrittsof fnung an einer Seite uberragt und dort 
in einem Uberlappungsbereich der Einlage und des Tra- 
ger als Scharnier fur eine durch das Oberf lachendekor 
und die Zwischenlage mit der Einlage gebildete Air- 
bagklappe dient, wobei ferner bei einem. Aufklappen 
der Airbagklappe ein von einer StSrke eines Offnungs- 
stoBes des Airbags abhangiger Energiebetrag absorbier 
ist durch ein im Uberlappungsbereich vom Rand weg er- 
folgendesr. zumindest teilweises Ablosen der Zwischen^ 
: lage mit.; der Einlage vom. ^TrSger/ Dabei -wird. die Ein-* 
iage als; von der, Zwischenlage . umfasst verstanden. 

Damit in beschriebener Weise ein von der Starke des 
Of fnungsstoiies abhangiger Energiebetrag absorbiert 
werden kann, sollte eine direkte oder indirekte^ mog- 
lichst groJJflachige Verbindung der Einlage mit dem 
Trager vorgesehen sein. So ware es beispielsweise 
moglich, die Einlage im Uberlappungsbereich auf den 
Trager auf zukleben, eventuell aber auch nur an mehre- 
ren Stellen punktuell zu befestigen. Besonders ein- 
fach lasst sich eine erwunschte Verbindung der Einla- 
ge mit dem Trager aber realisieren, indem die vor- 
zugsweise faserige oder porose Einlage zumindest 
teilweise, besser noch vollstandig von einem von der 
Zwischenlage umfassten, diese vorzugsweise zumindest 
bereichsweise bildenden Schaum durchdrungen ausge- 
fuhrt wird. 
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Patentansprtiche 

1. Innenverkleidungsteil zur Abdeckung eines Air- 
bags, das einen flachigen TrSger, ein Oberfla- 
chendekor und eine geschaumte Zwischenlage auf- 
weist^ wobei in den Trager eine Durchtrittsof f- 

nung fiir den Airbag ausgespart ist und eine die 
Durchtrittsof fnung abdeckende Einlage in die 
Zwischenlage e'ingelegt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einlage (10) einen Rand (7) der Durch- 
tritts5ffnung (5). an einer Seite uberragt. und . 
dort in ei^xem Oberlappungsbereich. d^r Einlage - 
(lb) und des Tragers (1) als . Schairnier .fur eihe 
durch das Oberf lachendekor (3) und die Zwischen- 
lage (2) iriit der Einlage (10) gebildete Airbag- 
klappe (13) dient, wobei bei einem Aufklappen 
der Airbagklappe (13) ein von einer Starke eines- 
Of fnungsstoE>es des Airbags abhangiger 
Energiebetrag absorbierbar ist durch ein Abl5sen 
der Zwischenlage (2) mit der Einlage (10) vom 
Trager (1) vom Rand (7) weg im Oberlappungsbe- 
reich. 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, ' dass die Einlage (10) zumindest 
teilweise, vorzugsweise vollstandig von einem 
die Zwischenlage (2) bildenden Schaum durchdrun- 
gen ist, so dass der Schaum eine Verbindung der 
Einlage (10) mit dem Trager (1) bewirkt. 

3. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Einlage 
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(10) aus einem Abstandsgewirke, vorzugsweise aus 
eineiti Faden-Gewirke gefertigt ist.. 

4. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Einlage 

5 (10) an einem dem Rand (7) der Durchtrittsof f- 

nung (5) gegeniiberliegenden Ende des Oberlap- 
ptingsbereiches am Trager (1) befestigt, vorzugs- 
weise angenietet oder angeschraubt ist. 

5. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
10 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Einlage 

(10) und/oder die Zwischenlage (2) langs des 
Randes (7) der EXirchtrittsof fnung (5) geschwacht 
ist an raindestens einer Seite, an der die Einla- 
■ge . (10) .keine Scharnierf unktion hat. 

.15 .. -e-. , •..Innenverkleidungsteil. nach einem der Anspruche 1 

■ '-bis. 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Einlage 
(10) mit einer Folie, einem Vlies und/oder einem 
Gewebe hinterlegt ist. 

7. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 6, dadurch 
20 gekennzeichnet, dass die Folie^ das Vlies 

und/oder das Gewebe an die Einlage (10) angenaht 
Oder angeklebt ist. 

8. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Oberlap- 

25 pungsbereich quer zum Rand (7) der Durchtritts- 

of fnung (5) hat eine Ausdehnung von mindestens 4 
omr vorzugsweise mindestens 7 cm hat. 

9. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass es eine In- 

30 strumententafel oder ein Teil einer Instruiaen- 

tentafel ist. 
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10. Innenverkleidungsteil nach einem der Ansprtiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Zwi- 
schenlage (2) durch einen Polyurethanschaura ge- 
bildet ist und/oder der Trager (1) aus einem Po- 

5 lypropylen gefertigt ist. 

11. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager 
(1) am Rand der Durchtritts5f fnung (5) vers tar kt 
ist durch einen Kunststoff- und/oder Metallrah- 

10 men (9). 

12. Airbaganordnung, bei der ein Airbagmodul (6) 
hinter einem Innenverkleidungsteil nach einem 
der Anspriiche 1 bis .11 angeordnet ist. 

13. . Verfahren zur Hersteilung eines Innenverklei- • ' 
15 dungsteils nach einem der Anspruche 1 bis il\ 

wobei die Einlage (10) so mit einer ihr hinter-. 
legten Abdichtungslage (18) in einen Hohlraum, 
zwischen dem in ein Hinterschaumwerkzeug einge- 
legten Oberf ISchendekor (3) und dem Trager (1) 
20 eingebracht wird, dass die Durchtrittsof fnung 

. (5) abgedeckt wird, und anschlieliend der Hohl- 
raum durch Hinterschaumen des Oberf lachendekors 
(3) gefullt wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
25 net, dass die Einlage (10) und/oder die Zwi- 

schenlage (2) nach dem Hinterschaumen mit einer 
langs des Randes (7) der Durchtrittsof fnung (5) 
verlaufenden Schwachung (17) versehen wird. 
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